HAW HAMBURG

BWB

Das studentische
Projekt AC20.30
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m den zukUlnftigen Anforderungen an die zivile

Luftfahrt — steigende Passagierzahlen, deutlich

zu reduzierende CO,-Emissionen, komfortable-

res Fliegen und kiirzere Reisezeiten — gerecht zu
werden, arbeiten Studierende der HAW Hamburg im Rah-
men des Projekts BWB AC20.30 an einem Konzept flr das
Flugzeug und das Fliegen der Zukunft.

Sie kénnen dabei die erlernten Inhalte des Bachelor- und
Master-Studiengangs Flugzeugbau praxisnah anwenden
und vertiefen sowie insbesondere durch die interdisziplina-
re Zusammenarbeit mit hochschulinternen und -externen
Projektpartnern wertvolle Erfahrungen fir den spateren
Beruf sammeln.

Basis der Untersuchungen bildet die Flugzeugkonfigurati-
on eines Blended-Wing-Bodys (BWB), bei der der Rumpf
des Flugzeugs in die Fligel integriert ist. In einer solchen
Konstruktion besitzt der Rumpf dem Fligel vergleichbare
Eigenschaften, z.B. hinsichtlich des Auftriebs, sodass der
Treibstoffverbrauch gesenkt werden kann.

Ein solches Konzept wurde mit dem Flugzeugmodell
AC20.30 umgesetzt. Samtliche Arbeiten wie
Konstruktion am Computer, Ferti-
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g;;“ ﬁ!‘ - gung, Systemintegration und
El g W < - Flugversuch werden von den
Pég‘ B Studierenden  selbststandig

geplant und durchgefihrt.

Schwerpunkte des Projekts sind derzeit die Flugerpro-
bung und die Kabinengestaltung. Parallel hierzu wird das

Modell weiterentwickelt und es werden Fragestellungen
zum Betrieb eines Flugzeugs von Ubermorgen bearbeitet.
Unterstltzung erfahrt das Projekt BWB AC20.30 durch die
aktive Betreuung studentischer Arbeiten von Professoren,
durch die HAW Hamburg sowie durch externe Forderer.

Die Arbeitsergebnisse werden vom BWB-Team regelmaRig
auf Messen, in Zeitschriften und im Internet vorgestelit.

Flugerprobung mit dem Modell AC20.30
An einem vom BWB-Team aus Glasfaserverbundwerkstoff
im MaRstab 1:30 gefertigten ferngesteuerten Modell wer-
den die Flugeigenschaften einer Blended-Wing-Body-Kon-
figuration untersucht (Bild S. 35).

Das Modell wird mit einem 2,4-GHz-Fernsteuerungssystem
von einem erfahrenen Modellbaupiloten gesteuert. Der An-
trieb erfolgt Uber zwei Elektroimpeller, die von einem Lithi-
um-Polymer-Akkumulator versorgt werden. Zur Aufnahme
und spateren Auswertung der wichtigsten Flugparameter
ist das Modell mit einem umfangreichen Mess- und Steue-
rungssystem ausgestattet.

Technische Daten — Modell AC20.30

Mal3stab: 1:30
Spannweite: 3,24m
Lange: 2,12m
Startmasse: 23kg
Standschub: 2x91N

Akkumulatoren: 6 x 3S LiPo
Fernsteuerung: Spektrum

Technische Daten — Flugdatenlogger
Aufzeichnungsrate: 100 Hz
Aufzeichnung aller Steuersignale
Sensoren:
* GPS (Hohe, Position, Geschwindigkeit)
* Luftdatensonde (Geschwindigkeit, Hohe,
Temperatur, Anstellwinkel, Schiebewinkel)
* Beschleunigungssensor in drei Achsen

Kabinengestaltung des AC20.30
Eine besondere Herausforderung stellt die Auslegung der
Flugzeugkabine des AC20.30 dar. Einerseits entstehen
durch die zwar aerodynamisch hervorragenden, jedoch

ungleichméafigen Formverlaufe Probleme, das vorhandene
Raumvolumen auf dieselbe Weise wie bisher zu nutzen.
Andererseits er6ffnen die Abmessungen des Flugzeugs und
die gegenuber jetzigen Konstruktionen erheblich gréRere
Kabinenbreite neue Mdglichkeiten fir Kabinenelemente
und -rdume. Um eine Druckkabine bei mindestens glei-
chem Komfort wie bisher zu realisieren, sind allerdings auf-
wendige strukturelle MaRnahmen erforderlich.

Die Passagiere werden die Kabine vollkommen neu erle-
ben. Hierzu tragt der Einsatz neuer Technologien, z.B. von
hochauflésenden Displays neben und Uber dem Passagier
und farblicher Beleuchtung zur Simulation der duReren Um-
gebung, bei. Auch das Fliegen selbst wird sich anders als
bisher anfiihlen. Da die Sitzplétze nicht mehr nur bis zu 3m,
sondern bis nahezu 30 m von der Langsachse entfernt sein
konnen, treten deutlich héhere Beschleunigungskréafte auf.

Eine Kabinenauslegung des AC20.30 ist im Bild auf S. 34
unten dargestellt. Um zu ermitteln, wie viele Passagiere der
AC20.30 tatsachlich unter Erfillung der geltenden Evakuie-
rungsanforderungen aufnehmen kann, wurde hierbei aus-
schliefRlich mit Sitzen der Economyklasse geplant.
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