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Lufthansa ist seit iiber 50 Jahren eine
deutsche Erfolgsgeschichte. Aber es
gab auch bittere Momente - einer da-
von ist die Entfiihrung der Lufthansa-
Maschine ,,Landshut‘, die sich in diesen
Tagen zum 30. Mal jahrt, ein Ereignis,
das sicherlich allen Lufthanseaten als
trauriger Abschnitt prasent ist. Doch
auch dies gehort untrennbar zur Unter-
nehmensgeschichte.

Gabriele von Lutzau und Jiirgen Vietor,
Crewmitglieder der Landshut, schilder-
ten in einem Gesprach mit der Redak-
tion diese Tage aus ihrer personlichen,
selbst erlebten, Sicht. Teile aus diesem
Gesprach wurden in den chronologi-
schen Ablauf der Entfiihrung iiber-
nommen.

Am 13. Oktober 1977 wird der Lufthansa
Flug LH 181 von Palma nach Frankfurt
von vier palastinensischen Terroristen
entfUhrt. Ihr AnfGhrer war Zohair Youssif
Akache (23), der sich Captain Martyr
Machmud nannte.

Die drei anderen Entflhrer, zwei
Frauen und ein Mann, waren Souhaila
Andrawes, alias Soraya Ansari, der Liba-
nese Riza Abbasi und Nadia Duaibes,
alias Shanaz Holun.

Gabriele von Lutzau, damals Dillmann,
und Jurgen Vietor, Crewmitglieder der
entflihrten Landshut, erinnern sich in
diesem Gesprach an vier Tage und 11
Stunden Angst. Das Gespréach schildert
die subjektive Sicht der Opfer nach 30
Jahren. Die enthaltenen Fakten erheben
keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

>~ Herr Vietor, kénnen Sie die Situa-
tion und den Ablauf schildern, als die
Entfiihrer ins Cockpit kamen. Wie viele
Minuten nach dem Start in Palma di
Mallorca waren vergangen und was ge-
nau passierte?

Ungefahr ein halbe Stunde nach dem
Start war es. Wir flogen zwischen Mar-
seilles und Toulon. Ich hatte mir den
Hafen von Toulon von oben angesehen
und erinnerte mich an meine Zeit in
Toulon, wahrend meiner Bundeswehrzeit.
In diesem Moment ging der Krach los...
Laute Geréausche von hinten, Bruchteile
von Sekunden bis die Cockpittir aufge-
rissen wurde ...von einer Gestalt mit der

rcontinenté

Pistole in der Hand...

Yon Lutzau: .. wir waren mitten im Ser-
vice. Ich weiB nur noch, dass es zwei in
der Economy- und zwei und in der First
Class waren... die in der Economy
sprangen auf, schlugen auf uns ein und
trieben uns in den hinteren Teil der Kabi-
ne. Ich habe mit meiner norwegischen
Kollegin in der Eco gearbeitet, die Purse-
rette in der First Class.

Vietor: ...und Captain Machmud, so
nannte er sich, stand im Cockpit ...

>~ Was sagte er?

Er hat die Pistole auf Cpt. Schumann ge-
halten, mir hat er in die Rippen getreten
und ,out, out, out* geschrien.

3~ Was forderte Machmud von

Cpt. Schumann?

Vietor: "Nach Larnaca fliegen®, hat er ihm
gesagt, so erzahlte es mir spater Cpt.
Schumann. Ich musste dann noch mal
ins Cockpit zurlick, um auszurechnen, ob
wir dazu gentigend Sprit hatten; hatten
wir aber nicht.
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Aber zu diesem Zeitpunkt waren wir
ATC-maBig schon in Richtung Rom mit
Radarfihrung unterwegs.

lch musste das Cockpit aber wieder
verlassen und mich hinten zwischen die

Passagiere zu setzen. In Rom ist Cpt.
Schumann alleine gelandet.

%@“ Nach Rom ging es erstmal nach
Larnaca auf Zypern. Nach dem Start in
Larnaca sollte das nédchste Ziel Beirut
sein, doch Beirut, Damaskus, Bagdad
und Kuwait verweigerten die Landeer-
laubnis, woran kénnen Sie sich erin-
nern?

Vietor: Uns ging langsam der Sprit aus
und wir hatten Gluck, dass auf dem Tower
in Bahrain Englénder saBen. Die sagten,
der Scheich hat verboten, dass ihr hier
landet, aber sie haben die Funknavigation
nicht abgeschaltet. Am Tag ware eine
Notladung vielleicht noch méglich gewe-
sen, aber nicht nachts. Wir wéaren irgend-
wo abgesturzt. Durch die Funknavigation
konnten wir — zwar unerlaubt - landen.
von Lutzau: Die Jungs haben uns ab
und zu ganz heimlich informiert, wo wir
sind. Ein geflistertes Wort... das habe
ich dann an die Passagiere weitergege-
ben. Diese holten den Streckenaltas aus
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der Sitztasche, und guckten nach - und
waren beschaftigt. Die Shades waren im-
mer unten. Wir sahen nichts. Die Orientie-

rungslosigkeit und das Ausgeliefertsein
waren ganz furchtbar.

~»- 05:50 Landung in Dubai trotz mit
LKWs blockierter Landebahn, die in
letzter Minute gerdaumt wird. Was war
vorgefallen?
Vietor: Das war folgender MaBen: Das ist
die Bahn... (er macht eine Skizze). ..
vorne stand ein LKW, einer stand in der
Mitte — aber nicht auf der Mittellinie — und
einer am Bahnende. Wir verstandigten
uns darauf, den vorderen zu Uberfliegen
und den mittleren zu umfahren. Der am
Bahnende interessierte uns nicht mehr.
Fir diese Vorgehensweise haben wir
das OK von Machmud bekommen und
den Anflug begonnen. Doch wie ein Wun-
der, waren nach dem Einkurven auf die
Landebahn alle Fahrzeuge plotzlich ver-
schwunden.

- Landung in Dubai am 14.10. um
05:50, Start am 16.10. um 12:20. Woran
kdnnen Sie sich erinnern?
Vietor: Wir standen am Boden in sen-
gender Hitze, die Shades waren unten
und wir hatten seit Tagen nicht geschla-
fen. Es gabe sehr, sehr viel zu berichten
uber diese zwei entsetzlichen Tage.

Es war — ohne zu Ubertreiben - die
Holle auf Erden.
von Lutzau: Die Hitze war unertraglich,
die Leute haben sich ausgezogen und
es war nicht genug zu trinken da. Auch
alles andere was geschah, war furchtbar.

Vietor: Es war eine Situation, in der
Machmud Angst bekam, dass er die
Kontrolle verlieren konnte, dass irgend
etwas passieren wurde. Er hat deshalb
ziemlich viel zugelassen; wir durften zum
Beispiel die Turen aufmachen. Leute, de-
nen es ganz schlecht ging, konnten an
die Tur gehen und Luft schnappen.

w& Herr Vietor, konnen Sie bitte etwas
dazu sagen?

Wir hatten keine Landeerlaubnis fir Aden,
es wurde dunkel, der Treibstoff ging zur

‘Neige. Die Landebahn war mit Panzern

und LKWs blockiert. Es gab nur die einzi-
ge Chance: Notlandung neben der Piste.
Die Landung verlief wider Erwarten relativ
weich, der Sand und full reverse brachten
uns schnell zum stehen.

Procedure gemaB haben wir die Trieb-
werke abgestellt und die Feuerloscher
»abgeschossen®. Restsprit: ca. 300 kg,
gutes Timing! Wir hatten Uberlebt!

Aber die Freude dauerte nur Minuten:
Nach Offnen der Tiiren und erster Kon-
taktaufnahme mit den Behorden schien
Machmud seine Fassung zu verlieren: er
wahnte sich namlich in einem sicheren
Hafen, bei Freunden und musste erfahren,
dass er nicht willkommen war.

Die Order seitens der Behorden: Un-
verzlglicher Start — in unmissverstandli-
chem Ton.




3’5\}‘” Frau von Lutzau, Sie hatten immer
wieder auf die Entfiihrer eingeredet
und es heiBt, es war lhnen gelungen,
Sie gewissermaBen in Schach zu hal-
ten. Kénnen Sie das bitte schildern?
Es gab viele Situationen. Als der alte
Mann mit Alzheimer unerlaubt aufstand,
sagte ich ihnen: ,Please leave him alone,
he is old and weak and doesn'’t know
what he is doing.” Die Andrawes habe
ich gefragt: ,Is all this really necessary?*
...und ob sie nicht Einfluss nehmen kénn-
te auf den Machmud. ,Nein®, sagte sie,
Jer ist der Boss.” Aber, sagte ich zu ihr,
»ole sind doch auch zu jung zum Ster-
ben.” Ich habe gewusst, dass es nicht
ungefahrlich ist, aber ich habe gemerkt,
ich komme irgendwie an sie ran. Sie hat
mir erzahlt, dass ihr Freund sehr stolz
auf sie ware, wenn sie daflr stlirbe. Ich
sagte ihr, dass mein Freund in Frankfurt
ist, dass ich ihn sehr vermisse und ich
noch Kinder haben mdchte.

Sie sagte: ,Mein Kind ist die Revolution®
...da habe ich gemerkt, es funktioniert
nicht.

3~ Was bedeutete es nun fiir Sie, Herr
Vietor, ohne Kapitén, was forderten die
Entfiihrer von lhnen?

Ich habe versucht, durch verschiedene
Manover Zeit zu gewinnen, lieB keine
Unterflurbetankung machen, sondern mit
der Zapfpistole von oben tanken. Das
Loch finden, aufmachen, das kostete mehr

Zeit. Dann brauchte ich Power, obwohl
das gar nicht der Fall war. Ich wollte ein-
fach Zeit schinden. Also kamen der
Stromwagen und der Tankwagen, einer
blieb im Sand stecken und musste wieder
rausgezogen werden — auch das brachte
Zeit. Doch irgendwann war “Zeit gewinnen®
ausgereizt, es war Mitternacht. Die Be-
horden hatten immer mehr darauf ge-
drangt, dass wir verschwinden. Sie woll-
ten uns loshaben. Also bin ich gestartet.
Wo sollten wir nun hinfliegen? Machmud
sagte: ,Mogadischu.”

%3@@ Glaubte er wieder zu Freunden zu
fliegen?

Maglich. Er war nun der ,,Copilot”. Ich habe
ihn die Checklisten lesen lassen. Der Flug
war fliegerisch recht anspruchsvoll. Ich
hatte groBe Angst, weil wir keine Feuer-
I16schmaoglichkeiten mehr hatten. Wenn
mit den gestressten Triebwerken etwas
passiert, oder irgendeine Treibstoffleitung
geplatzt ware... Ich habe in diesen Stun-
den Hollengualen ausgestanden. Mutter-
seelenallein, mit dem toten Kapitan Jir-
gen Schumann in der hinteren Gardero-
be, einem Psychopathen auf dem Kapi-
ténssitz, das Flugzeug tber dem Ogaden-
Kriegsgebiet, Nacht, Gewittertlirme links
und rechts des Weges ...

Endlich kam die Kiste in Sicht. Ohne
jegliche Kommunikation und ohne Erlaub-
nis, um nicht wieder mit blockierten Run-
ways konfrontiert zu werden, sind wir, fdr
die dortigen Behorden vollig Gberra-
schend, gelandet.

*}“ Als die Maschine gestiirmt wurde,
woran kénnen Sie sich erinnern?
Vietor: Plotzlich horte ich ein Geréusch
und dachte — nach mehreren Tagen ohne
Schlaf — langsam drehe ich durch. Ich

hore schon Gerausche... doch es war
die Leiter, die von den Leuten der GSG9
an den Flugzeugrumpf gelehnt wurde. ..
Ich bin ins Cockpit gegangen, habe mich
in meinen Copilotensitz gesetzt, Machmud
saB im Kapitanssitz. Dann hatte ich ur-
plétzlich ein Bedirfnis aus dem Cockpit
zu gehen... (General Wegener sagte —
wie ich spater erfuhr — hoffentlich geht
der Vietor aus dem Cockpit, es ist der
mit dem weiBen Hemd...) Ich ging also
in die Kabine und setzte mich zwischen
die Passagiere.

Plotzlich gab es einen furchtbaren
Larm.... Es fielen Schisse und es wurde
geschrien: ,Kopfe runter, heads down,
Kopfe runter, heads down ...

Mit Gabriele von Lutzau und Jirgen Vietor
sprach Johanna Wenninger-Muhr, FRA
Cl/1
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